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Evolución_desde la década de 1940 hasta la actualidad



1943

Aparece el trazado de los bulevares, desde la 

avenida de Menéndez Pelayo hasta la calle 

Doctor Esquerdo

→ encuentro con esta última interrumpido por 

el desnivel del ferrocarril Madrid-Aragón

Avenida Menéndez Pelayo y calle

Doctor Esquerdo mantienen su fisionomía 

(andén central arbolado original)



Mientras tanto

Ferrocarril Madrid-Arganda



1960

Calles como soporte del tranvía que recorre de 

norte a sur calle Narváez

La adaptación al tranvía modifica los dos bulevares

→ amplitud de su sección para instalar el giro y cambio

de sentido 

↓

Manzana calles Ibiza, Lope de Rueda, Alcalde Sainz de 

Baranda y Narváez

Alineaciones → intensificación de la 

edificación



1970

Ibiza y Alcalde Sainz de Baranda mantienen la 

estructura de bulevar  

Menéndez Pelayo y Doctor Esquerdo priorizan 

el tráfico rodado

Plan de Red 

Viaria 

Arterial 

(1967, 

aprobado en 

1972)



1981

1978: Pavimentación del paseo central + bancos 
laterales + y una banda lateral ajardinada con árboles



1992

Estación metro Ibiza (Línea 9) (1986)



2001

Usos culturales no lucrativos o pequeños 

quioscos 

→ condiciones: 

- no dañar la vegetación 

- no alterar el trazado

Catálogo de Elementos Protegidos del PGOUM (1997)

Bulevares registrados y protegidos en categoría “Parques 

Históricos, Jardines de Interés y Arbolado Singular”



2010

2006: eliminación banda ajardinada



2022

2017: remodelación bulevares 

Recolocación bancos + nuevas 

plantaciones = más espacios para peatón y 

aparcamiento motos y patinetes
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Plan Director para la Recuperación de Bulevares (PD BUL) 2012 

Programa Operativo del Área de Gobierno de 

Urbanismo y Vivienda en el periodo 2007- 2011 

↓

Estrategia de Revitalización del Centro 

↓

elaboración de un Plan para la Recuperación de Bulevares
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Conformar nuevos tipos de viarios que responden adecuadamente a 

- exigencias de accesibilidad universal

- mejora del paisaje urbano 

- nuevo equilibrio entre las distintas funciones

que concurren en el viario del Centro Urbano y en su entorno

Propiciar: 

- Nuevo modelo de movilidad y accesibilidad 

- Promoción de las actividades económicas y dotacionales

↓

en un entorno mayoritariamente residencial

Madrid “ciudad de los bulevares, los peatones y el 

transporte público”
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Referencias estratégicas, legales y normativas (documentos municipales)

− Plan de uso sostenible de la energía de la ciudad de Madrid y prevención del cambio climático. 2008

− Plan de acción en materia de contaminación acústica de la ciudad de Madrid. 2009

− Plan General de Ordenación Urbana de Madrid. 1997

− Instrucciones para la redacción del anejo de accesibilidad de proyectos en vías y espacios públicos. 2008

− Plan de calidad del paisaje de la ciudad de Madrid

− Proyecto Madrid Centro

− Plan director de movilidad ciclista

− Plan de ejes de prioridad peatonal

− Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid



Plan Director para la Recuperación de Bulevares (PD BUL) 2012 

¿En qué actuar?
Avenidas y calles de mayor anchura, continuidad y centralidad 

donde se produce un desequilibrio a favor de circulación 

rodada y aparcamiento. 

↓

Requilibrarlas transformándolas en ejes mixtos de gran calidad

↓

Nuevo concepto de bulevar

Vía urbana de amplia sección y elevada calidad paisajística y ambiental, que cumpla funciones de estructura urbana y de 

espacio de paseo, ocio y relación social local, y en la que coexisten de manera equilibrada: una amplia plataforma 

peatonal, central o lateral, muy accesible y continua; una importante superficie vegetal y/o masa arbórea; así como bandas 

para bicicletas, transporte público y automóviles.
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Congruencia con planes municipalesPonderación de los factores 
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Red teórica inicial de nuevos bulevares



¿Supermanzana al barrio de Ibiza?_aplicación en el caso de Barcelona

Reducción del transporte motorizado privado 
en un 19,2%. 

Mejora de la calidad del aire y reducción del 
ruido urbano para evitar 667 muertes 
prematuras;

Aumento de la superficie verde de 2,7 m2/hab 
a 6,3 m2/hab en toda la zona del distrito de 
Extensión y hasta 7,6 m2/hab en el distrito de 
Sant Martí; 

El actual efecto de isla de calor en un bloque 
de 3x3 disminuiría aproximadamente un -
35,9%;

El espacio público verde, el patio interior de 
manzana verde y las superficies verdes 
aumentarían un 35,8%.

Fuente: Ayuntamiento de Barcelona (2021)



¿Supermanzana al barrio de Ibiza?_aplicación en el caso del Poblenou (Barcelona)

Primera supermanzana Poblenou (2016-2018)

- peatonalización de 13.350 m2 de calles

- aumento de los árboles (+212)

- espacios verdes y calles arboladas de 9.722 m2 a

18.632 m2

- nuevos 349 bancos

- disminución de las plazas de aparcamiento de 575 a

316

- nuevos 2.483 m2 de parque infantil y zona de juegos

interactivos + pista de atletismo

- 37 nuevos locales para actividades a pie de calle

- más de 1.000 m2 de carril bici y un punto de recarga

para vehículos eléctrico

Fuente: elaboración propia (2023)



¿Supermanzana al barrio de Ibiza?_aplicación en el caso del Poblenou de Barcelona



¿Supermanzana al barrio de Ibiza?_aplicación en el caso de Sant Antoni (Barcelona)

Implementación (2017-2019)

Basa su ejecución en la rehabilitación del mercado de 
Sant Antoni, de 53.388 m² (2018; coste total de 80 
millones de euros)

Obras de reurbanización de 38.328 m2 de calles:
- peatonalización de 23.709 m² de espacios públicos
- tres actuaciones de urbanismo táctico (17.947 m²) 
- mejora de 1.272 m2 de alcorques para árobles
- eliminación de 838 aparcamientos

Fuente: elaboración propia (2023)



¿Supermanzana al barrio de Ibiza?_aplicación en el caso de Sant Antoni (Barcelona)



¿Supermanzana al barrio de Ibiza?_Debate sobre implementación Supermanzana

→ disponibilidad presupuestaria para implementar la Supermanzana 
en toda la ciudad:
Coste Supermanzana Poblenou: 3,8 millones de euros
Coste Supermanzana Sant Antoni: 10,5 millones de euros

→ Escasa implicación de los vecinos en Poblenou provocó protestas, 
pero la sucesiva Supermanzana de Sant Antoni ha ido acompañada 
de 16 debates abiertos con los ciudadanos. 

→ Superposición Supermanzana al entorno construido existente. 
Problemas: 
- Incoherencia del sistema de movilidad al cambiar los flujos de 

tráfico sin implementación en todo el sistema y los carriles bici no 
se reasignaron completamente generando así conflictos entre 
peatones y ciclistas

- Ningún aparcamiento subterráneo sustituyó a los aparcamientos 
eliminados, aparte de la creación de 390 nuevos aparcamientos 
subterráneos bajo el mercado de Sant Antoni, recientemente 
reformado.



Conclusiones

https://elpais.com/especiales/2020/supermanzanas-
o-como-devolver-al-peaton-la-ciudad-robada-por-los-
coches/

¿Pasará esto en el barrio de Ibiza y, en general, toda 
Madrid?
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